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Indust[ie; Implantée pour la production a Givet depuis 2006, la société Belge Aerofleet y construit un catamaran électro-solaire. Un
bateau inédit, fruit d'une recherche menée depuis plusieurs années, qui doit réaliser prochainement un tour de monde.

Aerofleet marche sur l’eau

e nouveau
(( l concept techno-
logique de cons-
truction d'un catamaran
électro-solaire est un projet
résolyment tourné vers l'a-
venir,et axé sur le dévelop-
pement durable. Il est mené
au départ de Givet et de
Liege avec plusieurs parte-
naires comme le Centre Spa-
tial de Liege, I'Université de
Mons, LMS-Samtech-Sie-
mens, Sirris Multitel et
Power Limit. C'est un bel
exemple de coopération
transfrontaliere, alliant
technologie de pointe et
développement durable au
ceeur des Ardennes », se
réjouit Raphaél van Vlo-
dorp, administrateur délé-
gué d’Aerofleet, ancien pro-
fesseur de recherche
opérationnelle et de métho-
des d’'optimisation. « La
société a été créée en 1990 a
Liege. La recherche, c’est
mon métier et le catamaran,
une passion. J'ai allié les
deux », sourit-il.
Ce catamaran est insub-
mersible. D’'une longueur

de 14,6 m, d’'une largeur de
7,75 m, son mat mesure 20
metres. « Le bateau offre
deux caractéristiques spéci-
fiques : un aménagement
permettant l'installation de
panneaux solaires, 40 m? et,

en outre, une canstruction.

en pré-imprégné (fibre de
verre et carbone) et en résine
d’époxy sous vide, des matie-
res alliant légereté et soli-
dité, contrairement aux aut-
res catamarans construits en
résine de polyester, un pro-
duit plus lourd. 11 est donc
adapté pour supporter des
batteries destinées a stocker
I’énergie produite tout en
maintenant les performan-
ces du bateau. Il est aussi
équipé d'une éolienne et de
2 hydro-générateurs placés
sous l'eau ». Deux moteurs
électriques sont également
disponibles.

AIRBUS A380

Une réalisation qui cor-
respond & une commande
d'un client suisse. Mais
pour permettre d’autres
avancées technologiques,

D.B.

ey ks

Raphaél van Vlodorp sur le pont du catamaran électro-solaire. Derriére, le catamaran laboratoire.

Aerofleet construit aussi un
catamaran laboratoire,
« électro-solaire aussi ».

La premiere mise al’eau est
prévue au printemps pro-

“chain a Givet et le départ

pour un tour du monde en
automne. « La Société est spé-
cialisée dans les composites
high tech. Les matériaux
composites que nous fabri-
quons offrent des qualités
techniques et environnemen-
tales en utilisant les pré-
imprégnés. Lentreprise a
réalisé, entre autres, les tuye-
res et les fairings pour U'Air-
bus A380, les coupoles pour
l'observatoire chilien de Cerra
Paranal, des protections d'ar-
mes, d'autres catamarans et
des bateaux pour les mesures
hydrographiques notam-
ment. Nous sommes en
contact avec Siemens Allema-
gne pour la construction de
nacelles d’éoliennes », conclut
Raphaél van Vlodorp.

Actuellement, 'entreprise
emploie 5 personnes a Liege
et 3 a Givet.

DENIS BARBIER
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Fountaine Pajot meeting in the Caribbean

For the third time, the builder Fountaine Pajot invited its owners to a meeting,

to catch up, chat, and of course sail...

At the end of last November more than 150 participants met up aboard 18 catamarans built by the
La Rochelle-based company, for sharing some good sailing between the islands of St. Martin

and St. Barts. Catamarans from every generation took part, as in addition to almost the whole of
the current range (from the Mahé Evolution to the Victoria 67). We were also pleased to see

the return of a few of the company’s renowned boats, such as the Athena,

Venezia, Belize and even the Casamance.

Although the crews had of course come to party (which they didn’t fail to do), it was also important
to try to not come last in the races. The first was raced in two legs, between Grand Case and the
Anse Marcel, passing via Sandy Island. The second race took the catamarans from the small island
of Pinel to the Anse Colombier on St. Barts.

Just for the record, the Salina 48 skippered by Claire Fountaine won the first race, ahead of the
Victoria 67 sailed by Donald Harper and Pierre Pageot’s Athena 38. The second race saw

a victory by Serge Rivas in a Lipari 41, ahead of Donald Harper’s inevitable Victoria 67,

For more information: www.catamarans-fountaine-pajot.comand

the venerable Venezia 42 skippered by Gilles Tirbois.

For more information: www.catamarans-fountaine-pajot.com

Equinox, a 45-metre catamaran

See it on: www.AndrewTrujilloDesign.com

AN ELECTRO-SOLAR CATAMARAN

Aerofleet is currently putting the fini-
shing touches to the construction of its
electro-solar catamaran, the Aero 48e.
A genuine blue-water catamaran, but
one which uses no fossil fuel at all.
Equipped with around forty square
metres of solar panels, a wind genero-
tor, and two hydro-generators, the
catamaran is actually completely in-
dependent under power at 4 knots. For
a voyage via the trade winds, the
owner has chosen to equip his catamaran with headsails only, thus avoiding the shadow
of the mainsail on his solar panels.

The launch is planned for the spring, and tests will be organised during the summer in
Scotland, before the departure for a round the world trip in the autumn. Note that, fo
allow other technological advances, a second catamaran is currently being built. The
aim is to turn it into a laboratory boat, available to all the partners in the project, with a
view to optimising various technologies.

For more information; www.aerofleet.be

° ° o
Aquila 44 at Miami
Once again, you had to be in Miami during the boat show to discover the latest boat from Sino
Eagle Yachts, the Aquila 44. Just like the 48 and the 38 in the range, the 44 is a motor cata-
maran designed by the J&J Design Group. Comfortable and pleasant to live aboard, the Aquila
has been designed to meet very precise specifications: to provide the best possible platform
for enjoying life aboard a boat...
As for the whole of the Aquila
range, the 44 is available
for charter from MarineMax
Vacation, under the name
MarineMax 443.

For more information:
www.aquilaboats.com
www.marinemax.com

This very up-market 45-metre catamaran is the result of a collaboration between a designer who
specializes in yachts, Andrew Trujillo, and the naval architect Adam Younger. We therefore see An-
drew’s experience in Equinox's luxurious accommodation, and Adam's know-how in obtaining a
boat capable of reaching 50 knots in its most powerful version. With a 17m beam, this 45-metre cato-
maran allows the designer to offer the accommodation of a 60-metre monohull yacht, whilst guo-
ranteeing incomparable directional stability and comfort.

Bakri Cono launches its Heliotropes

Last December, Bakri Cono, the Thailand-based
builder, launched its Heliotrope 65°, a motor cata-
maran which its owner wanted to be totally self-suf-
ficient concerning its electrical consumption for all
the comfort elements aboard, including the air-
conditioning, the washing machines, the audio and
video systems, internet, etc. The boat is therefore
equipped with over 7 kW of solar panels...

The Heliotrope 65° will be on display at the Singa-
pore Boat Show, from 10th to 13th April 2014, be-
fore continuing its round the world trip.

Finally, note that the builder is continuing its deve-
lopment, and has just finished the plans of a 105-
footer, whose construction will soon be starting
soon, and that a brand-new 45’ is being developed.

For more information: www.bakricono.com
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2 km de la
frontiere.

Aerofleet a choisiGivet

pour développer son

activité navale.

«Les bateaux créés ici
sont extraordinaires. L'un
est électro-solaire, I'autre
est un'laboratoire ».
Raphaél VAN VLORDORP

lentreprlse
high-tech a pris
ses quartiers,
prés du port

ECONOMIE

EdA - 203753982208

Un catamaran révolutionnaire
(et belge) en chantier a Givet

Rerofleet, cC'est une
. entreprise belge de
haute technologie.

Elle a créé une antenne

francaise, a Givet. Pour
son activité navale.

o Emmanuel WILPUTTE

geois, il a lancé I'entreprise .

le créateur d’Aerofleet est lié-

dans sa région, a Soumagne.
Depuis 25 ans, Raphaél Van Vlor-
dorp fabrique du matériel de
haute technologie : des maté-
riaux composites pour le do-
maine aéronautique  (pro-
gramme Airbus), mais aussi pour
- lindustrie militaire ou plus paci-
fiquement pour le spatial. Aero-
fleet a par exemple réalisé les
coupoles des télescopes géants
du désert d’Atacama, au Chili.
_ Le patron de cette PME, un

scientifique, également impliqué -

dans le monde universitaire, est
aussi un passionné de voile. Voila
pourquoi il a créé une branche
navale, qu’il a basée a proximité
directe du port de Givet. Normal
de chercher un acces a la Meuse
(et donc a la mer du Nord), et
compréhensible d’opter pour ce
coin de France, a deux kilometres
de nos frontiéres. La-bas, du ter-
rain est disponible a de bonnes
conditions, et on est accueilli a
- bras ouverts. Cette sous-région de
I’'Hexagone fait partie des moins
favorisées, économiquement, et
veut se redéployer. La présence
d’Aerofleet a Givet, depuis 2006,
réjouit tant du coté du conseil gé-
néral quau sein de la commu-
nauté de communes.

Fire o Y

Travail sur les mats,
les bomes...

- Dans le domaine nautique,
et plus spécialement la
voile, Aerofleet développe
également des mats, des
bdmes ou encore des
bulbes d'étrave
révolutionnaires. Toujours
avec le souci de la rigueur
scientifique, dixit le
créateur de I'entreprise.
Les impressions de
skippers, méme de grands
skippers, ne suffisent pas !

EdA-2037539§32295

Unique au monde
Cette semaine, les édiles de la
Botte de Givet avaient répondu

" présents, pour la présentation de

projets révolutionnaires dans le
nautisme, mis en ceuvre dans les
chantiers proches du port mosan.
Raphaél Van Vlordorp a expliqué
de quelle maniere son entreprise
finalise Ia construction d’'un cata-
maran unique au monde. Il s’agit
d’'une déclinaison écologique,
d’un voilier proposé au catalogue
d’Aerofleet, Aero 48. Lengin a été
commandé par un client suisse
(lire ci-contre), en partance pour
un tour du monde, qu’il veut réa-

-liser grace a I'unique apport des

énergies renouvelables. En plus
des voiles, le catamaran sera pro-
pulsé par des moteurs électri-
ques, alimentés via des panneaux
solaires, des hydrogénératrices et
des éoliennes.

«(hampagne-Ardenne/Wallonia»
La prouesse? Avoir limité le

poidsde cetengina 7 ou 8 tonnes,
batteries comprises. Grace a I'uti-

lisation de matériaux ultralégers.

Encore faut-il que ces derniers ré-

sistent aux éléments. Un do- . -

maine de recherche qui pas-
sionne Raphaél Van Vlordorp.
Voila pourquoi Aerofleet a paral-
Ielement mis en chantier un cata-
maran «laboratoire», baptisé

Champagne-Ardenne/Wallo-
nia.Le bateau est truffé de cap-
teurs, afin de mesurer 'impact de
la navigation sur les structures,
dans toutes les conditions. Ces
tests marins auront également
des implications dans les calculs

‘L’.e- client :

e catamaran umquement
mu par des '.ener,g;les non
po]luantes dé :
tout moteur thermique, a été

de résistance des matériaux com-
posites utilisés pour d’autres ap-

plications  technologiques.On
pense notamment aux éoliennes,
certaines ayant déja «ex-
plosé».Ou encore au domaine aé-
ronautique, et bien stir au spatial.

(e catamaran éleciro-solaire
est en chantier aGivet. |l
-partira bient6t pour un tour
du monde «écologique».

Les deux catamarans sont tou-
jours en chantier. Ils font aussi la
fierté des responsables politiques
de Champagne-Ardenne. IIs y
voient un symbole et une possi-
bilité de renaissance économi-
que. Un espoir pour le futur. @

Swsse et mllltant

‘commandé par un client -

suisse.Ce dernier a passé plu-
sieurs années sur les mers,
‘avec sa famille. 11 était I ¢ pour

présenterle «bébg» qu’il arévé
et quAerofleet a réalisé. Et H
pour lancer un message écolo- &
giste. Il a vogué un peu partout & g

et, dit-l, tous les m le sa—
vent, les mers et oceans_deVIen-
nent des poubelles. I ‘partira

- donc bient6t a bord de ce bijou

technologique, _pour montrer
quil faut envisager l'avenir
autrement, avec plus de res-
pect pour le milieu marin.
Lhomme est un militant de
‘Iécologie, il s'en veut égale-
ment un pionnier, sur les

- mers. Avec blen moms de
4

la prouesse technologique : malgré les batteries, ne pas
dépasser un poids total de 7 a 8 tonnes. Sans matériaux
composites, ce serait au minimum 10 ou 12 tonnes.

moyens qu'une expérience
comme «Planet solar».

Le Suisse devrait déja étre
parti, mais le chantier a pris du
retard. Pas grave. Le tour du
monde, c’est pour bientdt.

Scrutez la Meuse, son catama-
_ ran unique au monde y Das-
sera d’ici quelques semaines,
en direction de la mer du Nord.
Puis du grand large. Sans pol-
luer.
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INNOVATION

GIVET

Le catamaran électro-solaire d'Aerofleet
sera finalement mis a I'eau au printemps

[l devait prendre la direction de I’Angleterre courant juillet avant d’entamer un tour

‘du monde. Finalement le catamaran construit par I'entreprise givetoise partira en avril.

LES FAITS

¥ Lentreprise Aerofleet sest
lancée, il y a deux ans environ,
dans la construction dun bateau
inédit, énergétiquement auto-
nome, pour un client suisse.
# Un deuxieme bateau est

- construit parallelement au pre-
mier et servira de « bateau
laboratoire ».
# Le catamaran électro-solaire
devait étre mis a l'eau en juillet
pour attaquer un tour du

- monde. Date qui a finalement
été reportée au printemps
prochain.

avec un voilier, c'était une aven-

ture extraordinaire.» Une aven-
ture qui a encouragé Raphaél Des-
larzes a potirsuivre. Mais en modi-
fiant un peu les choses : « Force est de
constater que la mer. se dégrade,
qu'elle devient une véritable poubelle,
regrette-t=il. Quand je suis rentré, j'ai
immédiatement voulu repartir mais
plus avec cette méme mentalité.»
Alors le Suisse a fait le choix de dé-
velopper deux-axes : I'autonomie sur

j e suis parti pendant quatre ans

son bateau et le respett de I'environ-
nement. « Je ne voulais plus parler de
moteur thermique, il fallait donc trou-
ver une autre solution pour que dans
le sillage du bateau il n’y ait aucune
pollution. »

En s'orientant vers l'utilisation de

I'énergie solaire, d'un hydrogénéra-

Raphaél Vn Vlodorp, a guhe, le patrond Aerofleet qui construit le catamaran pour son client suisse, Raphaél Deslarzes, a droite.

teur et-de I'éolien, essentiellement.
Et c’est comme ¢a qu'est né dans
I'esprit du particulier le catamaran
actuellement en construction au
sein de I'entreprise Aerofleet, instal-
lée route de Bon-Secours a Givet.
«C'est un bateau de compromis qui a
deux points forts, note le client suisse.

Sa polyvalence et son autonomie.»
«On a trouvé sur le globe les diffé-
rentes énergies dont on avait besoin
pour circuler partout, résume Ra-
phaél Van Vlodorp, le patron d'Aero-
fleet. Le tout était de stocker cette
énergie car si on met trop de poids
dans un bateau, il n'est plus compéti-

« |l fallait trouver

| une solution pour

que dans le sillage du

bateau il n'y ait aucune
pollution » Raphaé! Deslarzes

tif.» Finalement, le bateau électro-
solaire construit avec de la fibre de
verre et de carbone, pourra rechar-
ger son parc batteries en quinze
heures. 5
Le catamaran, ainsi que le
deuxiéme bateau qui fera office de
laboratoire —et permettra ainsi
d’analyser le comportement des ma-
tériaux composites grace a un sys-
témne de mesures—, est en voie
d’achévement. « On a pris un peu de
retard, releve Raphaél Deslarzes. A
cause de matériel pas livré a temps ou
qu'on ne vouldit pas mettre parce
qu'on s'est rendu compte qu'il était bas
de gamme. » La mise a I'eau est donc
prévue au printemps, en avril. «On
montera dans le nord de I'Ecosse avant
de redescendre par l'ouest de I'lrlande
et voir comment réagit le bateau. Si
tout se passe bien, jaimerais partir
vers le sud avant de retournei en Poly-
nésie. » i
MELANIE DEMAREST
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Raphaél Van Vlodorp,
a la barre d'un grand
réve réalisé.

© COLIN DELFOSSE

Raphaél Van Vlodorp I lLest un peu 'archétype de l'entrepreneur
wallon: un mélange de scientifique de haut vol, d’homme d'affaires
avisé, d'inventeur visionnaire, d'artisan génial, de spécialiste de
réputation mondiale, mais oublié des siens, de Peter Pan qui refuse de
faire grandir son entreprise au-dela du plaisir qu'il en tire... Visite guidée
d'Aerofleet, en compagnie de son fondateur, Raphaél Van Viodorp.

erofleet est comme un catamaran. Société a deux
A coques, 'une vogue en Belgique, 'autre en France.
Deux barreurs, pére et fils, en alternance: Raphaél et Marc
Van Vlodorp. Nous sommes a Givet, juste derriere la fron-
tiére. Quand je me dirige vers le hall d’accueil -vide -, c'est
un battant du portail de I'atelier qui s'ouvre. Raphaél, en
combinaison blanche, fait de grands signes. «Parici. Bon-
jour, paricil» Le gros parallélépipéde aux murs gris aveu-
gles, d’'une simplicité zen, en bord de Meuse, juste der-
riére la frontiére francaise, cache deux catamarans en ma-
tériaux composites. Le moulage et la construction en
composites, carbone, kevlar, fibre de verre, mousse PVC,...
sont des spécialités de cette entreprise. Installée a Sou-
magne depuis 1990, elle a trouvé ici, dans un nouvel es-
pace, biti en 2006, un lieu davantage propice a la
construction navale, grace au port fluvial de Givet.
Deux techniciens s’affairent. Raphaél Van Vlodorp
n'est pas enreste, il est partout. Il donnerait envie de saisir
un outil et de se mettre a 'ouvrage. Il présente, trés fier,
ses bébés, des voiliers quasi jumeaux. Lun est a lui, 'autre
sera adopté par un médecin suisse. Mais ils partiront en-
semble, avant I'été, pour une croisiére autour de I'Angle-
terre. On commence a voir de l'accastillage, les aménage-
ments intérieurs se profilent. Le patron d’Aerofleet, quia
passé I'dge de laretraite, partira avec son client, mais cha-
cun sur son bateau, en flottille et en famille.
Les forces de Mme Van Vlodorp ne lui permettant plus

. de participer a la manceuvre, Raphaél améliore I'engin

pour le diriger seul. Il a con¢u - breveté et mis en vente -
un étonnant frein de bdme, arrétant la course folle de
celle-ci en cas d’empannage; de méme qu’une bome ca-
noérigide qui protége et récupere la grand-voile, quand
on I'affale, manceuvre délicate.

Ce projet de voyage a une singularité: les deux bateaux

fréres ont des programmes différents: sil'un est un lieu
devie pour ses propriétaires, qui n'en sont pas aleur pre-
mier tour du monde —«ils savent ce qu'ils veulent, on ne leur
raconte pas d’histoires»—, autre catamaran électro-solaire
est, lui, un laboratoire de recherches pour Aerofleet.

DEUX BATEAUX DANS UN HANGAR

Le premier répond a un cahier de charges qui ressemble
aun traité de développement durable. Couvert de 47 pan-
neaux solaires de 120 W, équipé de deux éoliennes de 500
W et de deux hydrogénérateurs de 500 W, ce catamaran
de 15 m sur 8 est fin prét pour I'apres-pétrole, méme si on
doit admettre que, dans sa construction, les dérivés de
T'or noir abondent.

Mais il faut construire léger et solide. 2 tonnes de bat-
teries sont & porter. Le poids est 'ennemi. Rien que les ca-
bles électriques font déja... 200 kg. Une gouttiére récol-
terala pluie et fournira I'eau potable apreés filtrage. Rien,
cependant, ne sera jeté par-dessus bord, les déchets se-
ront triés et conservés, jusqu’au prochain dépot a terre.
Lanavigation ne laissera sur I'eau qu'un sillage, et encore
bien délicat, vu le dessin des coques planantes —car Van
Vlodorp est aussi architecte naval. Ce voilier-cin'a pas de
bome, il sera tiré par ses voiles d’avant, car il faut éviter
T'ombre sur la plateforme des panneaux solaires. Prix de
base, prét a naviguer: 450.000 euros. Et puis, il y a les op-
tions... Quand on veut bien faire, on ne lésine plus et, au
bout du compte, on sort gagnant.

Quant au second, le bateau du patron, son gréement
est conventionnel, méme s'ilinclut les derniers dévelop-
pements de I'architecture pour la course au large: ceux
qui ont fait leurs preuves, comme le mét aile, orientable,
qui suit le lit du vent. Ce catamaran-ci est truffé de cap-
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teurs et d'instruments de mesure. La croisiére de Raphaél
Van Vlodorp multipliera les tests de résistance de sa
construction.

Carilne fait pasles choses a moitié, ce chercheur per-
fectionniste en diable. Ce qu'il teste notamment, c’est le
Graal du marin, le matériau de construction «parfaitn:
une mousse PVC aussi dure que 1égére, plus ou moins
épaisse selon les endroits de la coque, prise en sandwich
entre deux plaques de fibres carbone. On estloin du po-
lyester, pesant et fragile, de la plupart des bateaux de sé-
rie. De retour, les deux catamarans subiront retouches et
renforts qui optimiseront leur durabilité, performance
et sécurité. La mer ne pardonne rien. Mais, comme l'es-
pace, elle suscite la découverte. Ce banc d’essai est, pour
Aerofleet, un investissement qui débouchera sur la
conception de nouvelles applications... Son chantier na-
val place I'entreprise dans un étroit créneau, pour une
clientele exclusive et soucieuse de durabilité, situé
quelque part entre les expériences risquées de la course
au large -la Formule 1dela voile, «ou les skippers tirent, ti-
rent, sans savoir quand ¢a va casser, et ¢a casse»—, etla plai-
sance standardisée - le mobile home de Monsieur Tout-
le-Monde.

LA NICHE, C'EST LE GRAND VOYAGE

Parallélement aux bateaux qui portent la passion des Van
Vlodorp, ily a quantité d’autres réalisations, liées au mé-
tier dela construction en'composites: les coupoles des té-
lescopes de Cerro Paranal au Chili, le projet européen de
plus grand observatoire au monde; les tuyéres et «fai-
rings» de 'Airbus A380; des protections d’armes pour la

Mais Raphaél Van Vlodorp n'apprécie pasla précarité
du statut de sous-traitant. Développer une production
propre estvital, pourrester libre et assurer le long terme,
et ce dans des niches spécialisées a I'extréme, si spéci-
fiques qu'elles restent hors d’atteinte de la concurrence.
Aerofleet s'impose et n'a besoin d’aucune pub: le client
vient, avec son besoin pointu, il finit toujours par trouver
lartisan capable. Le bouche-a-oreille fait le reste. Au
grand étonnement de Raphaél Van Vlodorp, ravi:
«Comme le monde est petit!» Voila comment expliquer la
présence, dans son catalogue, de 'Endurance, un voilier
traditionnel des années 70, qui jure i c6té des catas au
dessin futuriste. C'est que l'architecte canadien Peter
Ibold, primé aux USA, avait entendu parler, dans les an-
nées 9o, par un ami professeur de 'université de Boston,
d’'un artisan belge, au pays de Herve, capable de
construire les meilleurs bateaux... Raphaél Van Vlodorp
a hérité des moules d'un bateau de légende, ¢ca ne se re-
fuse pas.

Une question irrite. Vous ne connaitrez pas le chiffre
d’affaires d’Aerofleet. «(Mieux vaut un CA de 100 euros, avec
un bénéfice de 2, qu'un chiffre de 100 millions et une dette.»

L’ECHO MAGAZINE | UN SUPPLEMENT DE L’ECHO |

De méme il élude la question du nombre d’employés.
«Une dizaine...» A Soumagne et Givet? «Oui.» Et ce depuis
le début de 'aventure. Car 'entrepreneur veut rester cet
artisan libre sans la pression des délais, des volumes, du
rendement. Libre d’inventer, des qu'il aura épuisé un su-
jet. Déja songé a une introduction en Bourse? «Croitre est

«Croftre est dangereux,
l'important est de garder a taille optimale.»

dangereux, l'important est de garder la bonne taille!» La taille
optimisée. Un projet en Suisse est cependant lancé. Ils y
attendent Aerofleet, qui se tate encore... On se prend a ré-
ver de trimarans.

Apres un régendat technique, des études (économie
et économétrie) al'Université de Liége, Raphaél Van Vlo-
dorp a enseigné larecherche opérationnelle et la gestion
financiére. En guise de travaux pratiques, il avait fait
construire, par ses étudiants, le «Formule 28», premier ca-
tamaran belge. Il s’est mis en disponibilité pour créer Ae-
rofleet Belgique, société de thermo-laquage. Ce matheux
s’est tourné vers les composites qui permettent de
construire n'importe quoi, mais nécessitent quantité
d’équations pour calculer leur résistance. Il garde tous ses
contacts, dans le monde scientifique. 'important, pour
lui, plutot que d’engager un ingénieur, est de dénicher
loiseau rare, l'expert qui aura la réponse a la question
qu'on pose, de le payer trés cher, mais avec la garantie du
résultat.

Apresles piscines et les coffres 3 bagages, la passion de
la construction navale, qu’il avoue depuis ses 10-12 ans,
quand il fabriquait des radeaux, I'a rattrapé. Aerofleet
France est la niche ot1 cet hyperactif aux vies multiples —
«autodidacten, dit-il -, compte prospérer maintenant, et
surtout prendre du plaisir. Il y construit des bateaux de
voyage, sur mesure, sans concession, novateurs, durables,
«améliorés, perfectionnés». Son fils Marc assure la reléve et
compte bien ramasser les pépites de son pére. Voyant
combien la passion de papa le maintient, il lui répéte:
«Nous prendrons notre retraite ensemble.» LUC DECHAMPS

===

/
\

Ce catamaran

ne comportera pas de
grand-voile, afin de ne
pas faire d’ombre sur le
toit du roof, couvert de
47 panneaux solaires.

© COLIN DELFOSSE
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ais que nous réservent donc les constructeurs pour cette nouvelle sai-
son qui s'annonce ? Allez-vous avoir un COUP DE C(EUR devant 1'un
de ces nouveaux bateaux CET AUTOMNE, et découvrir le cata ou le
tri de vos réves, celui avec lequel vous allez traverser les océans ou gagner la
prochaine régate de votre club ? Cette année encore, les bureaux d'études des
constructeurs ont travaillé d'arrache-pied pour vous présenter de nombreux

nouveaux bateaux et quelques concepts...

AERO 48

ALPHA 42

AERO 48
ELECTRO SOLAIRE

Les deux premiers Aero 48e
ne vont pas tarder & étre
mis & I'eau. Le premier est
un vrai bateau de voyage,
capable demmener son
propriétaire aufour du
monde, mais sans consom-
mer aucune énergie fossile.
Lorsqu'il naviguera sous ses
seules voiles d'avant (il n'est
pas équipé de GV), le cata
de 48 pieds rechargera ses
batteries grace a ses
moteurs, qui feront office
d'hydrogénératrices, en une
quinzaine d'heures. Un
bateau donc compléte-
ment autonome. Le
deuxieme Aero 48 est un
bateau laboratoire qui doit
permettre d'aller encore
plus loin dans les
recherches. Pas de salon
prévu pour ces deux
bateaux pour linstant, mais
Iéquipe de Multicoques
Mag compte bien faire un
essai complet dés que I'un
des deux bateaux sera
opérationnel...

A NE PAS MANQUER !
Revue de détail des nouveautés 2014-2015 !

AQUIILA 44

Aprés le 48 lannée demiére,
le chantier présente en 2014
le tout nouveau Aquila 44.
Déja vu a Miami, il sera
cette année visible &
Newport, Annapolis et Fort
Lauderdale aux USA. On
pourra aussi voir lAquila 48
sur ces mémes salons. Le
chantier sera aussi présent
au salon de Cannes, mais
sans bateau cetfte année.
L'Aquila 44 est un catama-
ran & moteur & la fois
confortable et performant,
puisqu'il atteint le 22 nosuds
en pointe.

ALPHA 42

L'Alpha 42 est un catamaran
imaginé par Gregor Tarjan
d'Aeroyacht, I'un des spécia-
listes du multicoque aux
USA.Le no 1 a été mis a
leau lannée derniere, mais
c'est bien au prochain salon
d'Annapolis que vous pour-
rez enfin le découvrir. Le
chantier mettra en effet a
leau 3 nouveaux bateaux
cet été...



ASTUS 24

Présenté en avant-premiere
au dernier salon nautique de
Paris, voici le tout nouveau
Astus 24. Il répond a la
demande de plus en plus
importante d'acheteurs de
trimarans transportables,
marins, rapides ET habitables.
Car le 24 posséde bien str un
grand cockpit bien protégé,
mais aussi un vrai carré inté-
rieur avec un coin cuisine,
une cabine avant et un WC,
et des sacrés volumes de
rangement. Le bateau de raid
ou de camping cétier parfait
pour s'éclater ! A voir au
Grand Pavois & La Rochelle.

BALI 4.5

C'est au dernier salon interna-
fional du multicoque que la
nouvelle gamme Bali
Catamarans a été présentée.
Le premier exemplaire sera
visible au prochain salon de
Cannes en septembre. Il s'agit
d'un 45 pieds congu et
construit par le groupe
Catana. Et pour ceux qui ne
pourront pas se rendre &
Cannes, sachez que le no 1
de la série restera ensuite
quelque temps au chantier
pour des tests intensifs. Enfin, il
se murmure que le chantier
ameénerait un autre bateau
de la gamme (vraisemblable-
ment autour des 40 pieds) au
salon de Paris. A suivre...

CLASS 4 O YACHT

Il arrive... Construit en Lettonie,
le premier O Yacht est actuel-
lement en train de faire le tour
de I'Europe pour étre présenté
au salon de Cannes. Un vrai
test grandeur nature pour ce
bateau dessiné par Erik
Lerouge et désigné par
Clifford Denn. Un bateau
rapide mais que ses concep-
teurs ont aussi voulu résolu-
ment confortable.

A découvrir a Cannes...

DRAGONFLY 25

Le chantier Quorning Boat
vient dannoncer la mise en
chantier d'un nouveau trima-
ran repliable, le Dragonfly 25.
Pour linstant, peu d'informa-

tions ont filtré du chantier, qui
a déja beaucoup de travail
pour fournir les clients des 28
et autres 32 et 35, mais la
coque centrale est d'ores et
déja en fabrication. Le nou-
veau Dragonfly 25 a déja été
vendu a 10 exemplaires au
prix de lancement de 69 900
euros HT avec les voiles. Mise
A l'eau début 2015. En atften-
dant, le chantier sera présent
& La Rochelle, & Annapolis,
et bien sdr & Disseldorf...

FOUNTAINE PAJOT

Le constructeur de La
Rochelle n'a pas été avare
de nouveautés ces derniéres
années, et prochainement-
nous allons pouvoir découvrir
de nouveaux catamarans
signés Fountaine Pajot.

On commence avec

le trés attendu Saba 50, qui
remplace le Salina 48 dans

la gamme. Ce catamaran

est dans la droite ligne

du Sanya et de I'Helia : un
bateau moderne, lumineux et
spacieux, offrant fout ce que
peut attendre un équipage
hédoniste d'un grand cata-
maran de croisiére actuel.

Un catamaran & découvrir

A& Cannes, La Rochelle,
Annapolis, Génes et
Barcelone.

Autre nouveauté du chantier,
le Summerland 40 LC : le cata-
maran a moteur qui a été
entierement repensé sera pré-
senté a Sydney, Cannes, au
Grand Pavois, et a Auckland.

GUNBOAT 55

Le tout houveau bateau
construit par Gunboat fera ses
grands débuts au salon de
Newport en septembre puis
Annapolis en octobre, tfoujours
aux Etats-Unis. Le Gunboat 55,
comme toute la gamme du
constructeur, est un bateau a
la fols rapide mais aussi
confortable, pour offrir le

nec plus ultra de la grande
croisiére rapide.

HELIOTROPE 65

Le nouveau catamaran &
moteur Heliotrope 65, construit
en Thailande, vient tout juste

BALI 4.5
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d'étre mis a l'eau, et ne sera
donc pas présenté lors des
prochains salons nautiques.
En revanche, le chantier
sera bel et bien présent a
Cannes, ou il présentera
aussi ses nouveaux projets :
I'Heliotrope 48 a moteur, et
surtout le Bakricono 60, un
catamaran de voyage a
voile.

JAGUAR 48

Le Jaguar 48 (voir pages 90
et 91) est un catamaran a
moteur que l'on a décou-
vert au demier Salon du
multicoque. Il sera encore
présenté & Cannes et a
Barcelone, mais pourrait
bien aussi étre présent au
prochain salon d'’Annapolis
(& confirmer).

LAGOON

Lagoon a présenté en
début d'année son 560 $2
avec ses nouveaux amé-
nagements, et il sera visible
cette année a Cannes. La
nouvelle version avec cui-
sine dans la coque libéere
un espace incroyable dans
le carré. Avec cette nou-
velle version S2, le

Lagoon 560 offre des possi-
bilités daménagement
incroyables, avec jusqu'd 5
cabines doubles et deux
versions de cuisine : laté-
rale dans la coque bébord
ou centrale dans le carré.
Le plus difficile va étre de
choisir...

Mais la grande nouveauté
est bien sar le MY 630, qui
signe le retour de Lagoon
dans le monde du cato-
maran a moteur. MY pour
Motor Yacht, car le nou-
veau catamaran a moteur
du chantier sera un vérita-
ble yacht... Le MY 630 sera
& découvrir sur les salons
de Cannes, Barcelone,
Génes et Miami.

LEOPARD 48

Le Leopard 48 va étre pré-
senté dans une toute nou-
velle version au prochain
salon de Cannes.

Les intérieurs du 48 pieds ont
en effet été entierement
revus et rappellent ce que
I'on trouve & bord du magni-
fique Leopard 58. Les nou-
veaux intérieurs sont en effet
beaucoup plus clairs et du
meilleur effet | Le

Leopard 48 sera aussi visible
A Annapolis et & Miami...

LONG ISLAND 85

JFA vient de présenter le pre-
mier bateau de sa gamme
Long Island, avec ce

85 pieds, qui est particuliere-
ment impressionnant, surtout
avec sa magnifique cabine
propriétaire avec vue sur
mer. Le bateau ne va pas
faire de salon, mais le chan-
tier sera bien str & Cannes
et & Monaco.

MAINE CAT 38

Le nouveau Maine Cat 38
sera a l'eau cet été. Le
concept de ce catamaran
de croisiére est de proposer
une unité plus performante
que les classiques catas de
série, sans étre aussi
extréme que les bateaux
dessinés pour la course croi-
siére... Léger et modulable,
le MC38 peut étre envoyé
facilement ol bon vous
semble et étre monté par
I'équipe du chantier en un
ou deux jours. Pour l'instant,
il n'y a pas de salon prévuy,
mais on pourrait le découvrir
sur l'un des grands salons
américains.

MATTIA 52 CARBON

La nouvelle version du tres
joli Mattia 52 sera & Cannes.
Une nouvelle version entiére-
ment construite en carbone,
ce qui devrait encore boos-
ter cette belle carene équi-




pée de foils courbes... Un
vrai croiseur rapide pour de
longues croisiéres !

NAUTITECH

Nautitech va présenter son
Open 40 (nouveauté 2014)
a Cannes en version 3
cabines et a La Rochelle
(ou un bateau sera & l'es-
sai). Le chantier espére
pouvoir aussi présenter

sa grande nouveauté a
Annapolis et peut-étre

sur l'un des salons d'hiver
a terre...

L'autre grande nouveauté
sera présentée a Cannes :
le tout nouveau

Nautitech 541 en version

3 cabines fera en effet ses
débuts au salon méditerra-
néen.

OCEAN EXPLORER
Co0

Il a été mis a l'eau il y a un
an, mais son propriétaire
était tout de suite parti
avec pour un tour de
I'Atlantique. L'Ocean
Explorer C-60 sera donc
présenté pour la premiere
fois au public au prochain
salon nautique de Cannes.
Ce catamaran haut de
gamme et de trés grande
croisiére dessiné par
German Frers sera
forcément I'une des stars
du salon...

OUTREMER 45

Il vient tout juste d'étre mis
a l'eau, et ses propriétaires
sont actuellement en train
d'en profiter en Méditer-
ranée. Le tout nouveau
Outremer 45 est bien sar -
comme son prédé-cesseur
dans la gamme - un cata-
maran de grande croi-
siére, mais il offre un
confort et un volume
inconnus sur la version
des années 2000.

Le 45 reprend ce qui a fait
le succés des Outremer 49

et 56X, des bateaux marins
et performants pour aller
loin en équipage familial.
Pour concevoir ce cata
de voyage, le chantier a
fait appel au cabinet
d'architecture Barreau-
Neuman (comme pour

le 49/51) et & Franck
Darnet pour le design.

A découvrir au salon de
Cannes.

PRIVILEGE SERIE 5

Les nouveaux Privilege se
déclinent sous le nom de
Série. Série 4.5 et Série 4.9
d'abord, et maintenant le
nouveau Série 5, qui va
étre présenté a Cannes et
au Grand Pavois. Ce nou-
veau bateau a été concu
et repensé sur la base du
Privilege 515, avec l'aide
de l'architecte Marc
Lombard et de Franck
Darnet pour le design inté-
rieur. Le plan de voilure a
été boosté et les espaces
de vie intérieurs ont été
entiérement revus.

Le chantier a par ailleurs
déja annoncé les nou-
veaux Série 6 et Série 7
pour 2015...

TRICAT 25
EVOLUTION

Le nouveau Tricat 25 a été
entierement refondu par le
chantier, et la version
Evolution présentée par le
chantier au Grand Pavois
de La Rochelle propose de
nouveaux flotteurs, des
bras de liaison en carbone
et un nouveau plan de
voilure. Bref, c'est un vrai
nouveau bateau encore
plus performant. Il ne fau-
dra pas manqguer non plus
au Grand Pavois la visite
du Tricat 23.5 Gwalaz, réo-
lisé en bio-composites (en
fibre de lin) pour Roland
Jourdain, et utilisé par

une bande de surfers qui
réalise des films géniaux.
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" ENTREPRISE

GIVET ET ALENTOURS n

Des « tests encourageants » pour
le catamaran électro-solaire d'Aerofleet

Le catamaran construit par I'entreprise givetoise devrait étre mis a I’eau définitivement
au printemps. En attendant, des premiers tests ont eu lieu et le bilan est positif.

A

LES FAITS

En septembre 2012, [entre-
prise givetoise Aerofleet sest
lancée dans la construction dun
catamaran entierement auto-
nome en termes dénergie pour
Raphaél Deslarzes, un client
Suisse.

La mise a l'eau est prévue au
printemps, mais les premiers
tests viennent détre réalisés sur
la Meuse et les résultats sont
concluants.

encourageants. » Les résultats de

la premiéere mise a I'eau du cata-
maran électro-solaire sont bons, et
le patron d’Aerofleet, Raphaél Van
Vlodorp est largement satisfait. Des
tests qui ont été réalisés aprés la vé-
rification du matériel - I'électro-
nique, la batterie, le moteur... -, par
I'ensemble des spécialistes qui I'ont
fourni. « C'était une étape importante,
avec de nombreuses choses a prendre
en compte, comme la ligne de flottai-
son qui finalement s’est avérée impec-
cable», se réjouit-il. Les moteurs
aussi ont été essayés et ont bien ré-

__FUMAY

L es tests sont trés concluants, trés

Le bateau a été mis a I'eau sur la Meuse, a Givet, pour une phase de tests qui sest révélée concluante.

« On est prét, les clients peuvent venir »

«On a des contacts, mais pas encore de commande
ferme. » Logique, estime le patron d’Aerofleet, puisque
le bateau «n’est pas encore sorti. Il faut attendre de le
voir parce qu'il ne faut pas réver, on est dans des sommes
importantes ». Mais Raphaél Van Vlodorp I'assure : « On
est prét, on a tout. Les clients peuvent venir. » Et la force
de son catamaran électro-solaire, d’aprés lui, c’est qu'il
est « dans un créneau qui devrait étre porteur. Il nous po-
sitionne sur le marché dans les technologies nouvelles et

a cet édifice. »

Spaghettis, Beaujolais
et accordéon au menu

Joyeuses retrouvailles pour les ai-
nés de la cité de I'’Ardoise qui ont
été conviés par le maire Mario
Iglesias et ses adjoints pour un re-
pas spaghettis bolognaise a I'occa-
sion de la sortie du Beaujolais
nouveau. Encadrés par la gérante
du foyer Claudie Lebrun, de nom-
breux bénévoles se sont mobilisés
pour chouchouter leurs ainés,
dont notamment Joseph Saveri
qui était aux fourneaux.

Alors que Véronique a animé
I'aprés-midi avec son accordéon,
le personnel communal Guylaine
Devogelaére et Hatice Tastan, ain-
si que I'élue Daniéle Hatin, Mo-
nique Fevry, Madeleine Debieuvre
et Annie Bernard ont servi la
grande tablée qui a été enchantée
par I'animation.

Les ainés se sont retrouvés pour féter arrivée du Beaujolais nouveau.

Le prochain rendez-vous est
programmé le vendredi 5dé-
cembre a l'occasion de la Saint-
Nicolas. Puis ce sera au tour des

colis de Noél d’étre distribués par
la municipalité a toutes les per-
sonnes de la commune agées de
70 ans et plus.

le respect de I'environnement. Mais comme dans tout, il
faut lui donner du temps ». Pour autant il en est convain-
cu: c'est une innovation importante. « J’essaye toujours
de me distinguer pour survivre, d’anticiper le marché.
C'est le seul moyen pour que ¢a fonctionne ici. » Et pour le
professionnel, ¢a ne fait aucun doute: le catamaran
électro-solaire a de I'avenir. « Je suis siir que ¢a va se dé-
velopper. Et nous, nous aurons apporté notre petite pierre

URGENCES

Pharmacie de garde : de 14 heures a
18 heures, pharmacie Vandevelde,
17 place Méﬁul a Givet. A partir de
18 Eeures, pharmacie Barras Coman-
dini, 1 place Aristide-Briand a Fu-
may. Sous réserve de modification.
Renseignements au 32 37.

Urgences médicales : 15.
Gendarmerie : 17.

Sapeurs-pompiers : 18.

PRATIQUE

Office de tourisme : place du chateau
a Vireux-Wallerand, ouvert de
13 heures a 17 heures.

Déchetteries: a Givet, Haybes, Vi-
reux-Molhain, de OGheures a
12 heures et de 13 h 30 a 18 heures.

LOISIRS

Piscine : Rivéa (route de Beauraing a
Givet), bassins ouverts de 10 heures a
19 heures ; espace bien-étre, fitness,
de 10 heures a 20 heures.

Piscine de Fumay: rue Albert-Tho-
mas, de 9h30 a 12 heures et de
14 heures a 18 heures.

pondu, tout comme les batteries.

« Ce qui a été extraordinaire, c'est le
moment ott on n'utilisait plus les bat-
teries, seulement I'énergie des pan-
neaux solaires », sourit M. Van Vlo-
dorp, heureux de voir ces « années de
travail » se conclure de maniére po-
sitive, avant de détailler : « Alors que
le temps n’était pas des plus ensoleillé,
le bateau se déplagait a trois nceuds,
sachant qu'il fait huit tonnes.» Huit
tonnes qui avancaient sur la Meuse
sans bruit et sans énergie fossile.
« Ce qu’on laissait, c’est simplement le
sillage de notre passage. »

Mise a l'eau en avril
La prochaine grande échéance
pour le catamaran électro-solaire, ce
sera la mise a I'eau définitive, pro-
grammeée au printemps. « On aurait
pu le faire dés a présent, parce que le
bateau est prét. Mais partir a I'entrée
de T’hiver ¢a n'avait pas de sens.»
Alors Raphaél Deslarzes, le client
suisse pour lequel il a été construit,
passera les derniers mois a peaufi-
ner l'intérieur. «Il range ses casse-
roles, prépare son couchage, va brico-
ler dedans.» Avant de prendre le
large direction I'’Angleterre pour
s’assurer de la bonne tenue du ba-
teau puis d’entamer un tour du
monde.
MELANIE DEMAREST

Piscine de Vireux-Wallerand : rue du
Risdoux, de 10 heures a 12 heures et
de 14 heures a 18 heures.
Bihliotheque municipale : rue Méhul
a Givet, de 10 heures a 12 heures et
de 14 heures a 18 heures.
Bibliotheque de Haybes: a la mai-
son des loisirs, de 9heures a
12 heures.
Centre européen des métiers dart:
vai des Fours a Givet, de 10 heures a
12 heures et de 14 h 30 a 18 heures.

CINEMA

le Manege: esplanade Jacques-
Sourdille a Givet; EB 24 4014 40.
Astérix: le Domaine des Dieux:
séances a 15 heures (2D), 18 heures
(3D) et 20 h 30 (3D).

Grizzly : séance a 15 heures.

Respire : séance a 18 heures.
Interstellar : séance a 20 h 30.

OFFICES RELIGIEUX

Samedi: messe a 18 h30 a Vireux-
Wallerand.

Dimanche : messe a 10 h30 a Givet
Notre-Dame.



le catamaran de |'avenir

L'entreprise Aerofleet, implantée a Soumagne et a Givet (France), est a I'origine
d’un projet inédit de catamaran électro-solaire. C’est a la demande de Raphaél
Deslarzes, médecin suisse et navigateur, que le PDG d’Aerofleet, Raphaél Van
Vlodorp, s’est lancé dans cette aventure. Un projet axé sur le développement
durable et conjointement mené avec le centre spatial de Liege, la société LMS
Samtech, I'université de Mons et la société Multitel ainsi que le centre de recher-
ches Sirris en Belgique.

iy DEFLINE

Un chantier naval liegeois reconnu

Aerofleet est spécialisée dans les composites high tech. Elle réalise aujourd’hui toutes sortes de
pieces de grandes qualités techniques et préimprégnées sous vide et sous autoclave. Les maté-
riaux composites offrent en effet des qualités techniques et environnementales en utilisant les
préimprégnés.

L'entreprise a réalis€, entre autres, les coupoles pour le VLT pour I'ESO sur le site du Cerra Paranal
(Chili), les tuyeres et les «fairings» pour I’Airbus A380, les protections d’armes pour la FN, des
catamarans de 45 pieds et de 50 pieds, I’Aero 660, des bateaux pour les mesures hydrographi-
ques, etc...

Dans le secteur naval, apres avoir construit le premier catamaran F28 belge, Raphaél van Viodorp
n‘a cessé de développer de nouveaux produits tout en utilisant les meilleurs matériaux pour
assurer une qualité optimale.

C’est ainsi qu’Aerofleet est devenu un chantier naval reconnu et peut proposer une large gamme
allant du bateau a moteur au catamaran de 15 metres.

Aerofleet peut fournir les bateaux a tous les stades de finition, des piéces moulées aux bateaux
préts a naviguer pour constructeurs professionnels et/ou amateurs.

jlatclate

Un bateau <entierement propre-
Le nouveau concept technologique de construction d’un catamaran électro-solaire est un projet
résolument tourné vers I'avenir et axé sur le développement durable. Il est mené conjointement
avec le Centre spatial de Liege, la société LMS Samtech, I'Université de Mons et la spin off
Texte : Maité Sabel Multitel, le centre de recherches Sirris. Le fruit de cette collaboration transfrontaliere entre client, chercheurs et entreprises,
a donné naissance a un nouveau produit hautement sophistiqué et générera un second catamaran laboratoire.
Aerofleet a con¢u un catamaran insubmersible (15,5 métres de long, 8 métres de large, mat de 18 meétres) offrant deux
caractéristiques spécifiques. D’une part, un ménagement permettant l'installation de panneaux solaires sur une surface de
plus ou moins 40 meétres carrés. En outre, la PME a construit ce catamaran en préimprégné (fibre de verre, de carbone et
de kevlar) et en résine d’époxy sous vide, des matiéres alliant grande légéreté et solidité, contrairement aux autres catama-
rans généralement construits en résine de polyester, un produit plus lourd. Il est donc adapté pour supporter des batteries
destinées a stocker I’énergie produite tout en maintenant les performances du bateau.
L'objectif est d’utiliser uniquement des énergies renouvelables, et donc aucune énergie fossile. Le catamaran sera propulsé
uniquement a |'aide de deux moteurs électriques pour les déplacements non couverts par les voiles (accés au port, absence
de vent,...).
Les voiles seront adaptées pour éviter I'ombrage des panneaux. De plus, le catamaran sera équipé d’une éolienne et deux
hydro-générateurs, dispositifs placés dans I'eau qui générent de I'énergie hydro-électrique. Récupération d’eau de pluie,
réservoirs a eaux noires et grises, capacité de stockage des déchets, tout a été prévu a bord pour étre le plus propre pos-
sible.
Ce type de bateau s’adresse actuellement a la navigation de loisirs. Le premier exemplaire de ce catamaran, déja vendu a
un navigateur suisse, sera opérationnel dans un an. Son prix s’éléve a quelque 400.000€ contre 250.000€ pour le modele
assorti de moteurs thermiques.
Néanmoins, pour permettre d'autres avancées technologiques, un deuxiéme catamaran est actuellement en cours de fabri-
cation. Le but est d’en faire un bateau laboratoire a la disposition de tous les partenaires du projet en vue d’optimaliser
différentes technologies.

Un projet déquipe

Département de I'Université de Liége, actif dans le développement d‘instruments spatiaux, le Centre spatial de Liége
met également en ceuvre des opérations de transfert de technologie qui permettent de valoriser le savoir-faire acquis en
recherche spatiale vers des industriels wallons ou européens. C’est dans ce cadre qu'il intervient, grace a des techniques de
contréle non destructives, dans les tests de mesures des évolutions dans les structures composites du catamaran.
L'implication de LMS Samtech dans la création de ce catamaran électro-solaire se situe au niveau de la conception virtuelle
de la structure du bateau, en intégrant a cette phase de modélisation I'analyse des matériaux composites. L’utilisation
de cette méthode d’analyse permet de confronter les données expérimentales recueillies par la société Aerofleet avec les
résultats de la simulation.

L'Université de Mons et la spin off Multitel sont associées au projet a travers les fibres optiques, tandis que le centre de
recherches Sirris a réalisé la maquette.

Grace a ce catamaran laboratoire, les études et recherches se poursuivront donc pour perfectionner les technologies mises
en place dans le premier exemplaire du catamaran électro-solaire.

Enfin, en marge de ces projets, |'entreprise Aerofleet réalise actuellement un monocoque no wave mis au point et déja
breveté par des chercheurs belges et brésiliens.
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PORTRAIT

SES BATEAUX HIGH-TECH

or)t le vent en poupe

> Soc1ete spécialisée dans les matériaux composites de pointe et le thermo-laquage
» Applications dans l'industrie spatiale, navale, éolienne
» A développé en bord de Meuse deux catamarans de haute technologie

uniques au monde

erofleet est née de I'esprit créatif de
Raphaél Van Vlodorp. En 1987, alors
professeur de gestion financiere a
I'Institut supérieur Saint-Laurent a
Liége, il propose a ses étudiants de construire
un catamaran. « Ce premier bateau d’une
longue série a permis de découvrir des produits
performants comme le keviar, le carbone ou
I'8poxy », souligne-t-il. En 1990, I'enseignant
lance son affaire, Aerofleet SA, dont il est le

Raphaé! Vanilodorp Directeun)

‘ Nos clients sont
souvent des
particuliers qui
veulent réaliser
leur réve »

directeur et seul actionnaire, son fils Marc étant
administrateur délégué. L'entreprise est active
dans la conception et la réalisation de produits
en matériaux composites et le thermo-laquage.
Elle a, par exemple, traité des pieces pour le
centre commercial Belle-lle, le Berlaymont, des
hdpitaux bruxellois. . . Mais sa grande spécificité
est le travail et la mise en ceuvre de matériaux
composites high-tech. « Ceux-ci offrent de
grandes qualites techniques et des avancées en
matiere d'environnement et de résistance. Cette
technologie s 'applique a une gamme toujours

plus grande de produits: piscines, bateaux a
moteur, catamarans, airbags. .. » Voici quelques
années, Aerofleet a obtenu un important marché
de 4 coupoles destinées a protéger le Very
Large Telescope, ensemble européen de 4
télescopes installés sur le site de 'observatoire
de I'’Agence spatiale européenne au Chili. La
société a également réalisé des tuyéres pour
I'’Airbus A380, des protections d’armes pour
la FN, des catamarans, des bateaux pour la
mesure hydrographique, etc.

Goopération transfrontaliére

Mais le site de Soumagne ne se préte pas au
développement de grandes piéces. Bateaux
multicoques et catamarans deviennent difficiles
a réaliser. « Impossible d'acheter des terrains
le long de la Meuse en Wallonie », regrette
Raphaél Van Viodorp. De I'autre coté de la
frontiere, & Givet, I'entrepreneur rencontre le
soutien des autorités de Champagne-Ardenne.
Aerofleet France, véritable chantier naval, ouvre
ses portes en 2009.

« Nos clients sont souvent des particuliers qui
veulent réaliser leur réve, acheter un bateau et
faire le tour du monde. » C'est le réve de I'un
d’eux qui amene Aerofleet a encore se surpasser.
La société a développé 2 catamarans uniques
au monde, en phase de mise a I'eau pour
les essais. L'Aero 48, désigné pour un client
privé et entierement autonome en énergies
fossiles, réalisera prochainement un tour du
monde. Pour atteindre ses objectifs, la société
a travaillé avec le Centre spatial de Liége, la
spin-off Multitel, le centre de recherches Sirris,
Power Limit, LPS et I'Université de Mons. Elle
a bénéficié du Plan Marshall & travers les
aides du pdle de compétitivité Skywin, avec
Techspace Aero, Sonaca, Sabca et Samtech-
Siemens. 'entreprise met également en valeur
la coopération transfrontaliere exemplaire entre
chercheurs et entreprises de Wallonie et de
Champagne-Ardenne.

Bateau insubmersible

Au final, un catamaran insubmersible avec 2
caractéristiques. D'une part, un aménagement
permet I'installation de panneaux solaires sur
une surface de 40 m2. D'autre part, la PME a
construit ce catamaran en pré-imprégné et en
résine d’époxy sous vide, des matiéres alliant
légéreté et solidité. Il est donc adapté pour sup-
porter des batteries destinées a stocker I'énergie
produite tout en maintenant les performances
du bateau. « L'objectif est d'utiliser uniquement
les énergies renouvelables. Le catamaran sera
propulsé a l'aide de 2 moteurs électriques pour
les déplacements non couverts par les voiles.
Celles-ci seront adaptées pour viter l'ombrage
des panneaux. Le catamaran est équipé d’une
golienne et 2 hydro-générateurs, dispositifs
placés dans I'eau qui géneérent de I'énergie
hydroélectrique. » Ce bateau high-tech sera
mis a I'eau en ce mois de septembre.

Le second bateau est le Champagne-Ardenne/
Wallonia, déclinaison de I'Aero et bateau labo-
ratoire truffé de capteurs afin de mesurer les
impacts de la navigation au long cours dans
toutes les conditions. Il est a la disposition des
partenaires du projet pour optimaliser les diffé-
rentes technologies. Le chiffre d'affaires annuel
est d'environ 1 million € pour les 2 sociétés qui
emploient une quinzaine de personnes.
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